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Verkehrserziehung
und Mobilitdtsbildung in der Schule

RdErl. d. Ministerium fir Schule und Weiterbildung
v. 14.12.2009 (ABI. NRW. S. 38)'

Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung ist der Schule als Teil ihres Un-
terrichts- und Erziehungsauftrags zugewiesen. Sie leistet einen Beitrag
zur Sicherheits-, Sozial-, Umwelt- und Gesundheitserziehung. Ziel und
Aufgabe schulischer Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung ist es, die
fur eine reflektierte und verantwortliche Teilnahme in der Verkehrswirk-
lichkeit erforderlichen Kompetenzen zu férdern. Dabei soll die Schule mit
auBerschulischen Partnern zusammenarbeiten.

Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung ist Aufgabe aller Schulstufen
und -formen und wird fiir Schiilerinnen und Schiller mit sonderpadagogi-
schem Foérderbedarf unter Beachtung der behinderungsspezifischen Be-
sonderheiten und der jeweiligen Férderschwerpunkte durchgefihrt.

Verkehrserziehung und Mobilitétsbildung versteht sich - sofern nicht in
den Lehrplanen verankert - als Querschnittsaufgabe aller Fachbereiche
und kann in unterschiedlichen Formen, auch in Form von Projekten, um-
gesetzt werden.

Die Rahmenvorgaben zur Verkehrs- und Mobilitédtserziehung (Schriften-
reihe Schule in NRW Heft Nr. 5010 - BASS 15-04 Nr. 4) beschreiben die
allgemeinen Aufgaben und Ziele der Verkehrs- und Mobilitdtserziehung
und geben fiir alle Schulstufen Hinweise zur Umsetzung im Fachunter-
richt, in Lehrgangen oder in fachertibergreifenden Projekten.

In Ergadnzung zur Rahmenvorgabe werden in diesem Erlass die verkehrs-
sicherheitsrelevanten Aspekte Schulwegtraining, Radfahrtraining und -
ausbildung, Mofakurse und Begleitetes Fahren ab 17 gesondert ausge-
fuhrt:

1 Primarstufe
1.1 Schulweg- und Radfahrtraining

Am Schulanfang bildet der sichere Schulweg einen besonderen Schwer-
punkt. Ziel ist es, dass die Schiilerinnen und Schiiler den eigenen Schul-
weg zunehmend selbststéandig und sicher bewaltigen. Dazu stehen Ori-
entierungshilfen fir Eltern im Online Portal des Ministeriums fir Verkehr
zur Verfugung. Daneben sind Schulwegplane, die Einrichtung von Schi-
ler- oder Elternlotsendiensten und Gehgemeinschaften (Walking Bus),
sowie die Beférderung mit dem Schulbus weitere geeignete Mittel, das
Gefahrdungspotential fiir die Schilerinnen und Schiler zu vermindern.

Neben der eigenstéandigen Bewaltigung des Schulwegs bildet das Rad-
fahrtraining im Schonraum einen weiteren Schwerpunkt in der Schulein-
gangsphase. Es soll die Schilerinnen und Schiiler befahigen, Fertigkei-
ten im Umgang mit dem Fahrrad zu entwickeln und ihr Umfeld bewusst
wahrzunehmen, um sich sicher darin zu bewegen.

1.2 Radfahrausbildung

Das Radfahrtraining wird als Bestandteil einer umfassenden psychomo-
torischen Erziehung in Form einer systematischen Radfahrausbildung in
den Klassen 3 und 4 fortgesetzt und soll zu einer Verbesserung des Ver-
kehrsverhaltens der Schilerinnen und Schiler im 6ffentlichen Verkehrs-
raum beitragen. Die Radfahrausbildung schliel3t mit einer Lernzielkontrol-
le in Theorie und Praxis ab. Die fahrpraktischen Ubungen kénnen als
schulische Veranstaltungen in Jugendverkehrsschulen durchgefiihrt wer-
den.

Die Eltern sind vor Beginn des Radfahrtrainings und der Radfahrausbil-
dung Uber Ziel, Organisation und Inhalte des Ausbildungsprogramms in
geeigneter Weise zu informieren. AuBerdem sollte ihnen Gelegenheit ge-
geben werden, bei der fahrpraktischen Ausbildung mitzuwirken. Ebenso
sind sie Uber das Ergebnis der Radfahrausbildung zu informieren. Die
Schulen arbeiten bei der Radfahrausbildung nach Méglichkeit mit den
Verkehrssicherheitsberaterinnen und -beratern der 6rtlichen Polizeibe-
hoérde zusammen. Die Kooperation mit weiteren Partnern vor Ort wird
empfohlen.

2 Sekundarstufe |

In der Sekundarstufe | nehmen die Schiilerinnen und Schiiler weitgehend
selbststandig am StralRenverkehr teil und nutzen dazu unterschiedliche
Verkehrsmittel. Eine differenzierte und die vier Bereiche Sicherheits-, So-
zial-, Umwelt- und Gesundheitserziehung integrierende Mobilitatsbildung
in der Schule befahigt zur reflektierten Wahl geeigneter Verkehrsmittel
und wirkt der in dieser Altersgruppe haufiger vorkommenden Neigung zu
Regelverletzungen und riskantem Verhalten entgegen.

2.1 Weiterfiihrung der Radfahrausbildung

In den Klassen 5 und 6 wird die Radfahrausbildung fortgefiihrt. Die Schu-
len entwickeln dazu eigene Konzepte zur Umsetzung. Schwerpunkte sind
die Verbesserung der Motorik und der Reaktionsfahigkeit sowie die Be-
herrschung komplexer Verkehrssituationen.

2.2 Mofakurse

Neben der Radfahrausbildung als verpflichtendem Bestandteil der Mobili-

tatsbildung kénnen in der Sekundarstufe | Mofakurse durchgefiihrt wer-
den (Klassen 8 und 9). Die Teilnahme an einem Mofakurs ist Grundvor-

"Bereinigt. Eingearbeitet:
RdErl. v. 20.04.2017 (ABI. NRW. 05/17 S. 42)

aussetzung fir den Erwerb der Mofa-Priifbescheinigung gemaf § 5 Fah-
rerlaubnis-Verordnung (FeV).

Die vorherige Teilnahme an der fortgefiihrten Radfahrausbildung in den
Klassen 5 und 6 ist anzustreben. Fir die Mofakurse gelten die Bestim-
mungen der Richtlinien zur Ausstellung einer Bescheinigung nach § 5
Absatz 2 Fahrerlaubnis-Verordnung (FeV) durch Schulen (Anlage).

Die Bezirksregierungen stellen die Ausbildung von Lehrerinnen und Leh-
rern, die Mofakurse erteilen, in erforderlichem Umfang sicher.

3 Sekundarstufe Il

In dieser Altersstufe erleben Jugendliche Mobilitdt zunehmend als Aus-
druck individueller und freier Lebensgestaltung. Von daher ist die sicher-
heitsorientierte, auf eine nachhaltige Entwicklung bedachte und gesund-
heitsbewusste Verkehrsteilnahme Schwerpunkt der Mobilitatsbildung in
der Sekundarstufe Il. Kognitive, affektive und psychosoziale Aspekte des
Verkehrsverhaltens sind Gegenstand des Unterrichts. Ziel ist es vor al-
lem, die Risiken und Gefahren bei der Teilnahme am StralRenverkehr,
insbesondere als Fahranfanger, durch die padagogische Arbeit zu min-
dern.

In den Berufskollegs kénnen die Mobilitétsbildung und die Unfallverhi-
tung auch im Zusammenhang mit der Umsetzung von Aspekten der Ar-
beitssicherheit thematisiert werden.

3.1 Begleitetes Fahren mit 17

Junge Fahranfanger sind in hohem Mafe unfallgefahrdet. Mit dem Ziel,
die Unfallzahlen bei Fahranfangern zu verringern, ist mit Rechtsverord-
nung vom 13. September 2005 (GV. NRW. S. 783) die rechtliche Voraus-
setzung fiir das Begleitete Fahren ab 17 geschaffen worden. Im Rahmen
der Mobilitatsbildung in der Schule werden die 16-jahrigen Schiilerinnen
und Schdler Gber die Mdglichkeiten, am motorisierten Strafenverkehr
teilzunehmen, umfassend informiert. Fir die schulische Begleitung der
Fahranfanger entwickeln die Schulen eigene Konzepte. Die Kooperation
mit auRerschulischen Partnern ist anzustreben.

4 Zusammenarbeit der Schule
mit auBerschulischen Partnern

Mobilitatsbildung nutzt die Vielfalt verschiedener Lernorte und berlick-
sichtigt die Angebote auRerschulischer Partner. Die Zusammenarbeit der
Schule mit auRerschulischen Einrichtungen ist grundsatzlich anzustreben
und in allen Schulstufen und Schulformen zu pflegen (Polizei und Ver-
kehrswachten, Verkehrsamter, Nahverkehrsbetriebe, Netzwerke, Um-
weltverbande etc.).

5 Jugendverkehrsschulen

Die Jugendverkehrsschulen sollten - wo méglich und zweckmaRig - als
aulerschulischer Lernort fir die verkehrspraktischen Ubungen genutzt
werden.

Die padagogische Arbeit in der Jugendverkehrsschule ist integrierter Be-
standteil der Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung in der Schule.

6 Lehrerausbildung und Lehrerfortbildung/Fachberatung

Im Laufe ihrer Ausbildung sollen die Lehramtsstudierenden die Mdglich-
keit erhalten, an mindestens einer verkehrspadagogischen Veranstaltung
teilzunehmen. Im Vorbereitungsdienst sind Themen der Verkehrserzie-
hung und Mobilitatsbildung verpflichtend zu behandeln. Verkehrserzie-
hung und Mobilitdtsbildung kann insoweit Gegenstand der Zweiten
Staatspriifung sein.

Fortbildungen zu Themen der Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung
werden im Sachunterricht der Primarstufe von den Kompetenzteams bei
den Schuldmtern angeboten. Fachliche Unterstiitzung fiir die Schulen
leisten dariiber hinaus die schulfachlichen Beraterinnen und Berater fir
Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung oder die Koordinatorinnen und
Koordinatoren fiir Verkehrserziehung und Mobilitétsbildung bei den Be-
zirksregierungen und in den Schulamtern.

Dieser Runderlass ergeht im Einvernehmen mit dem Innenministerium
und dem Ministerium fiir Bauen und Verkehr (jetzt: Ministerium des In-
nern und Ministerium fiir Verkehr).

Nachfolgend finden Sie die Anlagen zum Runderlass:
Anlage
Richtlinie
zur Ausstellung einer Bescheinigung
nach § 5 Absatz 2 Fahrerlaubnis-Verordnung (FeV)
durch Schulen

Gem. RdErl. d. Ministeriums fir Bauen und Verkehr
u.d. Ministeriums fir Schule und Weiterbildung
v. 03.07.2009 (MBI. NRW. S. 357)

Offentliche Schulen oder private Ersatzschulen, die im Rahmen der
Schulverkehrserziehung vom Ministerium fir Schule und Weiterbildung
(jetzt: Ministerium fiir Schule und Bildung) anerkannte Mofa-Kurse durch-
flihren, sind befugt, Bescheinigungen nach Muster der Anlage 2 z ;5
Abs. 2 FeV (Ausbildungsbescheinigung - Anlage zur i?ICFI 1i-
NIe) auszustellen. Hierbei gilt Folgendes:

1 Von der Befugnis zur Ausstellung einer Ausbildungsbescheinigung
nach § 5 Abs. 2 FeV darf nur mit Zustimmung des Schultragers Ge-
brauch gemacht werden.



2 Eine Ausbildungsbescheinigung darf friihestens drei Monate vor Voll-

endung des 15. Lebensjahres ausgestellt werden, sofern eine Schilerin

oder ein Schiiler die Mindestausbildyng gemal Anlage 1 zu § 5 Abs, 2

FeV, dyrchlaufen hat. (7—I/er nichf abgec?ruckt, c?a Fiir
chulen nicht relevant.)

Die Ausbildung an Schulen umfasst mindestens 18 Doppelstunden. Die
Anteile von Theorie und Praxis sollen gleich groR sein. Die Teilnehmer-
zahl soll 20 nicht Gberschreiten. Die fahrpraktischen Ubungen finden au-
Rerhalb des &ffentlichen Verkehrsraumes statt.

Die Ausbildung kann in Zusammenarbeit mit Verkehrssicherheitsberate-
rinnen und -beratern der Polizei und/oder den ortlichen Verkehrswachten
erfolgen.

Am Ende des Kurses fiihrt die Kursleiterin oder der Kursleiter eine theo-
retische und fahrpraktische Lernzielkontrolle durch. Sie ist die Vorausset-
zung fir die Erteilung der Ausbildungsbescheinigung.

3 Fur die Durchfiihrung der Mofa-Priifung und die Aushandigung der
Priifbescheinigyngen zum Fuhren von Mofas gemaR Aplage 2 zu § 5
Abs. 4 Fey (Hier n/clgt a gedylucf(t, r&a fur §chulen
nicht relevant.) sind die Technischen Prifstellen fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr der im Land Nordrhein-Westfalen tatigen Technischen Uber-
wachungsvereine zustandig.

4 Uber die ausgestellten Ausbildungsbescheinigungen sind Listen zu fiih-
ren, die mindestens drei Jahre lang aufzubewahren und auf Verlangen
vorzulegen sind. Aufgrund dieser Liste kénnen bei Verlust der Ausbil-
dungsbescheinigungen Ersatzbescheinigungen ausgestellt werden. Die
Ersatzbescheinigung tragt das Datum des Ausstellungstages, die Unter-
schrift des Ausstellers und den Stempel der bescheinigenden Schule. Die
Ersatzbescheinigung ist in geeigneter Form als Ersatzdokument zu kenn-
zeichnen. Die Ausstellung einer Ersatzbescheinigung ist in der Liste zu
vermerken.

5 Diese Richtlinie ist am 15.08.2009 in Kraft getreten.

Anlage zur Richtlinie

Richtlinie Ausbildungsbescheinigung/Fahrerlaubnis Mofa

Ausbildungsbescheinigung

Uiber die Teilnahme an einer Ausbildung gemaR § 5 Absatz 2 Fahrerlaubnis-Verordnung (FeV).

Name Vornamen

Geburtsdatum

Anschrift

hat an einem Ausbildungskurs entsprechend den Mindestanforderungen der Anlage 1
zur Fahrerlaubnis-Verordnung teilgenommen. Der Kurs hat mindestens sechs Doppelstun-
den (zu je 90 Minuten) theoretische Ausbildung und mindestens eine Doppelstunde prak-
tische Ausbildung im Einzelunterricht bzw. zwei Doppelstunden praktische Ausbildung im
Gruppenunterricht! umfasst.

(Stempel der Fahrschule/Schule)

Datum

Unterschrift des Fahrlehrers/Lehrers Unterschrift des Bewerbers

Unterschrift des oder Leiters des

1) Nichtzutreffendes streichen




